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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Ladeboden fur den Laderaum eines Fahrzeuges 

® Bei einem Ladeboden (1) fur den Laderaum eines Fahr- 
zeuges, insbesohdere eines Personenkraftfahrzeuges, ist 
der Ladeboden (1) auf zumindest drei Rollen <5, 6, 12) ge- 
lagert und zumindest zum Teil etwa parallel zum Fahr- 
zeugboden <7) ausdem Laderaum ausfahrbar. 
Urn die Crashsicherheit bei hoher Belastbarkeit des Lade- 
bodens (1) zu erhohen, ist vorgesehen, date der Ladebo- 
den (1) zumindest eine quer zur Fahrtrichtung verlaufen- 
de Sollknickstelle aufweist, und daB zumindest eine eine 
Vorverl age rung des eingeschobenen Ladebodens (1) re- 
lativ zum Fahrzeugboden (7) hemmende Haltevorrich- 
tung vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Ladeboden fiir den Laderaum 
eines Fahrzeuges, insbesondere eines Personenkraftfahrzeu- 
ges, wobei der Ladeboden auf zumindest drei Rollen gela- 
gert ist und zumindest zum Teil etwa parallel zum Fahrzeug- 
boden aus dem Laderaum ausfahrbar ist. 

Unter Ladeboden wird im allgemeinen die Abdeckung 
des laderauniseitigen Karosserieteiles eines Fahrzeuges ver- 
standen. Oft wird der Raum unter dem Ladeboden als Auf- 
bewahrungsraum fur das Reserverad oder fiir zusatzlichen 
Stauraum verwendet. Bei herkommlichen Fahrzeugen ist 
der Ladeboden als starrer, nicht verschiebbarer Teil ausge- 
fuhrt. Der Zugang zum Raum unter dem Ladeboden wird 
meist durch Hochklappen des Ladebodens oder durch 
DurchgrifTsmoglichkeiten und Klappen im Ladeboden er- 
moglicht. Das Be- und Entladen des Fahrzeuges ist bei be- 
kanntcn unvcrschicbbarcn Ladeboden oft rccht miihsam, 
insbesondere wenn sperrige oder schwere Guter verladen 
werden. 

Ein Ladeboden der genannten Art welcher etwa parallel 
zum Fahrzeugboden aus dem Laderaum ausfahrbar ist, ist 
aus der US 3 132 755 A bekannt. Dies ermoglicht ein we- 
sentlich vereinfachtes Be- und Entladen des Fahrzeuges 
durch Auflegen der Fracht auf den rolliahigen Ladeboden. 
Auf den ausgefahrenen Ladeboden wird dabei eine Last auf- 
gelegt, die mit geringem Kraftaufwand mit dem Ladeboden 
in das Fahrzeuginnere geschoben werden kann. Um eine 
hohe Belastbarkeit zu ermoglichen, ist der Ladeboden als 
massive Platte ausgebildet. Im Falle eines Heckaufpralles 
kann diese jedoch in den Fahrgastbereich eindringen und die 
Insassen getahrden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermei- 
den und die Chrashsicherheit bei hoher Belastbarkeit des 
Ladebodens zu erhohen. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreichr, daB der La- 
deboden zumindest eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende 
Sollknickstelle aufweist, und daB zumindest eine eine \br- 
verlagerung des eingeschobenen Ladebodens relativ zum 
Fahrzeugboden hemmende Haltevorrichtung vorgesehen ist. 
Dabei konnen eine oder mehrere Sollknickstellen vorgese- 
hen sein. Im Crashfall kommt es zu einer gezielten Faltung 
des Laderaumes im Bereich der Sollknickstelle(n). Dadurch 
konnen die vom Gesetzgeber festgelegten Anforderungen 
hinsichtlich Crashverhaltens erfullt werden. 

Die Sollknickstelle kann dabei durch eine definierte lo- 
kale Material verdunnung, vorzugsweise eine Nut, gebildet 
sein. Um die nutzbare Ladeflache moglichst wenig zu beein- 
trachtigen ist die Nut zweckmaBigerweise an der Unterseite 
des Ladebodens angeordnet. In einer fertigungstechnisch 
einfachen Ausfuhrungsvariante ist vorgesehen, daB die Nut 
durch eine Einfrasung gebildet ist. Fiir die Erhohung der 
Crashsicherheit ist es dabei besonders vorteilhaft, wenn die 
Sollknickstelle etwa mittig zwischen einem dem Fahrzeug 
zugewandten Bereich und einem ausfahrseitigen Bereich 
des Ladebodens angeordnet ist. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsvariante der 
Erfindung ist dabei vorgesehen, daB die Haltevorrichtung 
aus einer fahrzeugfesten bzw. ladebodenfesten Haltelasche 
und einem mit dieser formschlussig zusammenwirkenden 
ladebodenfesten bzw. fahrzeugfesten Vorsprung besteht. 
Dabei ist es insbesondere von Vorteil, wenn sowohl im dem 
Fahrzeug zugewandten Bereich als auch im ausfahrseitigen 
Bereich des Ladebodens jeweils zwei Haltevorrichtungen 
vorgesehen sind. Im Fallc cincs Crashes, insbesondere cincs 
Heck-Crashes, greifen die Vorsprunge und Haltelaschen un- 
mittelbar oder nach einer kleinen Relativbewegung zwi- 
schen Ladeboden und Fahrzeug ineinander, wodurch der 
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Ladeboden in seinem vorderen und hinteren Bereich gehal- 
ten wird und - insbesondere in Kombi nation nut der Soll- 
knickstelle - ein Eindringen in den Fahrgastraum verhindert 
wird. 

5 Die Erfindung wird anhand der schematischen Fig. naher 
erlautert. 

Es zeigen Fig. 1 eine Schragansicht eines Fahrzeuges mit 
dem erfindungsgemaBen Ladeboden in ausgefahrenem Zu- 
stand. Fig. la eine Detailansicht eines Rolleniagerbockes 

to aus Fig. 1 , Fig. 2 ein Detail des Ladebodens im Schnitt nach 
der Linie II- II in Fig. 1 , Fig. 3 ein Detail des Ladebodens ge- 
maB der Linie lU-III in Fig. 1, Fig. 4 ein weiteres Detail des 
Ladebodens gemaB der Linie IV-IV in den Fig. 2 und 3, Fig. 
5 eine Ansicht des Ladebodens in einer Sicht von unten im 

15 eingefahrenen Zustand. 

Der Ladeboden 1 wird vorzugsweise durch eine ka- 
schierte Schichtholzplatte 2 gebildet. An den Seitenrandern 
der Platte 2 sind Z-formigc Profile 4 befestigt, wclchc dem 
Ladeboden 1 die notige Festigkeit geben und die Lauffla- 

20 chen 4a fiir die fahrzeugfesten Rollen 5 bilden. Seitlich am 
Z-Profil sind nahe den fahrzeugseitigen Ecken la und lb la- 
debodenfeste Laufrollen 6 angeordnet. Die Achsen 5' und 6' 
der Rollen 5 und 6 sind parallel zueinander und normal zur 
durch den Pfeil 3 angedeuteten Ausfahrrichtung angeordnet. 

25 Die Laufrollen 5 und 6 bestehen vorteiihaflerweise aus 
Kunststoff, um eventuell auftretende Klappergerausche 
wahrend der Fahrt zu vermindern. Am Fahrzeugboden 7 ist 
im Bereich jeder Langsseitenkante 1c und Id des Ladebo- 
dens 1 jeweils ein U-formiges Profil 8 befestigt. Die Innen- 

30 seiten der beiden Schenkel 9 und 10 dienen als Laufflachen 
9a und 10a fur die ladebodenfesten Rollen 6. Am ausfahrsei- 
tigen Ende der U-Profile 8 sind fahrzeugfeste Rollen 5 an 
der Profilinnenseite angeordnet, welche uber den Obergurt 9 
des Profiles geringfugig hinausragen. Ahnliche Verschubsy- 

35 steme sind im Zusammenhang mit Schubladen aus dem M6- 
belbau bekannt. Im Bereich der fahrzeugfesten Rollen 5 ist 
der Obergurt 9 ausgenommen, so daB ein Abrollen an der 
Laufflache 4a des Z-Profiles des Ladebodens 1 ermoglicht 
wird. Der Ladeboden 1 stiitzt sich somit in dem dem Fahr- 

40 zeug zugewandten Bereich le uber die ladebodenfesten Rol- 
len 6 und in dem ausfahrseitigen Bereich If uber die fahr- 
zeugfesten Rollen 5 am Profil 8 ab. 

Fig. 4 zeigt den durch die Rollen 5 und 6 gebildeten Auf- 
lagerbereich des Ladebodens 1 in ausgefahrenem Zustand. 

45 Deutlich ist erkennbar, daB sich der Ladeboden 1 uber das 
Profil 4 einerseits an den fahrzeugfesten Rollen 5 und ande- 
rerseits uber die ladebodenfesten Rollen 6 am Obergurt 9 
des U-Profiles abstutzt . Das Profil 8 ist mit durch Bezugszei- 
chen 11 angedeuteten Befestigungsschrauben am Fahrzeug- 

50 boden 7 montiert. 

Fig, 5 zeigt einen erfindungsgemaBen Ladeboden 1 in 
eingefahrenem Zustand in einer Ansicht von unten. Mit dem 
Bezugszeichen 12 sind mit strichlierten Linien zwei fahr- 
zeugfeste Rollen angedeutet, auf welchen der Ladeboden 1 

55 im Bereich seiner Langssymmetrieebene 13 aufliegt. 

Wie in Fig. 1 gezeigu weist der Ladeboden 1 im Bereich 
seiner Langsmittelebene 13 einen Betatigungsgriff 14 auf, 
mit welchem eine Verriegelung in der eingefahrenen Posi- 
tion gelost werden kann. Im Bereich der Ecken la, lb kon- 

60 nen am Ladeboden 1 Befestigungsbiigel 15 fiir das Ladegut 
vorgesehen sein. Durch eine definierte, in Fig. 5 ersichtli- 
che, eine Sollknickstelle bildende nutformige Einfrasung 16 
an der Unterseite des Ladebodens 1, welche zur gezielten 
Faltung des Ladebodens 1 im Crashfall fiihrt, zwei mit den 

65 Z-formigcn Profilcn 4 fest verbundene Haltelaschen 17, 
welche im Crashfall die Aufwarts- und Vorwartsbewegiing 
stoppen und zwei an einem karosseriefesten Querprofil 18 
befestigte Laschen 19, welche im Crashfall cine Aufwarts- 
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bewegung zuni Fahrgasiraum verhindern, wird im Falle ei- 
nes Unfalles eine Energieaufnahine des Ladebodens 1 er- 
moglicht, wodurch die Crasherfordernisse erfullt werden 
konnen. Im Falle eines Crashes, inshesondere eines Heck- 
Crashes, greifen einerseits schon nach einer kurzen Verlage- 5 
rung des Ladebodens 1 zum Fahrzeuginneren hin die in Fig. 
5 oben erkennbaren, als Fixierslifte ausgebildeten Vor- 
spriinge 20 in entsprechende Offnungen 21 der in Fig. 1 dar- 
gestelllen Laschen 19 ein. Andererseiis greifen dabei auch 
die.seitlichen Enden der Laschen 17 untereinen nach hinten 10 
gerichteten karosseriefesten Vorsprung 22. GemaB der in 
Fig. -la abgebildeten Detaildarstellung kann der Vorsprung 
22 aus deni karosseriefesten Rollenlagerbock 23 gebildet 
sein. Das Abstiitzen und Niederhalten des Ladebodens 1 an 
seinem vorderen und hinteren Bereich in Verbindung mil 15 
der Sollknickstelle durch die Einfrasung 16 verhindert zum 
einen im Crashfall ein Eindringen des Ladebodens 1 in den 
Bcrcich der Sitzc. Zum andcrcn wird auch cine kontroliicrtc 
Energieaufnahine erreicht. 

20 

Patentanspruche 



1 . Ladeboden fur den Laderaum eines Fahrzeuges, ins- 
besondere eines Personenkraftfahrzeuges, wobei der 
Ladeboden (1) auf zumindesl drei Rollen (5, 6, 12) ge- 25 
lagert ist und zumindest zum Teil etwa parallel zum 
Fahrzeugboden (7) aus dem Laderaum ausfahrbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ladeboden (1) zu- 
mindest eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende Soll- 
knickstelle aufweist, und daB zumindest eine eine Vbr- 30 
verlagerung des eingeschobenen Ladebodens (1) rela- 
tiv.zum Fahrzeugboden (7) hemmende Haltevorrich- 
tung vorgesehen ist. 

2. ? « Ladeboden nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sollknickstelle durch eine definierte lokale 35 
Material verdunnung im Ladeboden (1) gebildet ist. 

3. .Ladeboden nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sollknickstelle durch eine Nut 
im Ladeboden (1) gebildet ist. 

4. Ladeboden nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 40 
net. daB die Nut an der Unterseite des Ladebodens (1) 
angeordnet ist. 

5. Ladeboden nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nut durch eine Einfrasung (16) 
gebildet ist. 45 

6. Ladeboden nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sollknickstelle etwa 
mi trig zwischen einem dem Fahrzeug zugewandten Be- 
reich (10) und einem ausfahrseitigen Bereich (10 des 
Ladebodens (1) angeordnet ist. 50 

7. Ladeboden nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Haltevorrichtung aus ei- 
ner fahrzeugfesten bzw. ladebodenfesten Haltelasche 
(17, 19) und einem mit dieser formschlussig zusam- 
menwirkenden ladebodenfesten bzw. fahrzeugfesten 55 
Vorsprung (20, 22) besteht. 

8. Ladeboden nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB sowohl im dem Fahrzeug zugewandten Be- 
reich (le) als auch im ausfahrseitigen Bereich (10 des 
Ladebodens (1) jeweils zwei Haltevorrichtungen vor- 60 
gesehen sind. 
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